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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Einrichtung zum Steuern eines Luftstromes 

© Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Steuern ei- 
nes in den Innenraum eines Kraftfahrzeuges einzuleiten- 
den Luftstromes mit einer Vielzahl von ersten Kanalen 
(16), die in einem ersten verformbaren Luftleitkorper (14) 
gebildet sind, wobei dem Innenraum abgewandte Enden 
(22) der Kanale (16) gegenuber dem Innenraum zuge- 
wandte Enden (18) in Querrichtung (26) verschiebbar 
sind, so daft dadurch eine Richtung der in den Innenraum 
stromenden Luft vorgebbar ist und mit Mitteln zum Re- 
geln der Menge der in den Innenraum stromenden Luft. 
Um eine verbesserte Einrichtung zum Steuern eines Luft- 
stromes bereitzustellen, die insbesondere eine verbesser 
te Regelung und Einstellung der Luftmenge ermoglicht 
und die dennoch kostengunstig ist, wird vorgeschlagen, 
daft zweite Kanale (32) vorgesehen sind, die luftstromsei- 
tig vor dem ersten Luftleitkorper (14) angeordnet sind und 
deren den ersten Kanalen (16) zugewandte Enden (34) ge- 
genuber ihren anderen Enden (38) und gegenuber den er- 
J sten Kanalen (16) in Querrichtung verschiebbar sind, so 
daft die Mittel zum Regeln der Menge der in den Innen- 
raum stromenden Luft durch die zweiten (32), gegenuber 
den ersten verschiebbaren Kanalen (16) gebildet sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Steu- 
ern eines in den Innenraum eines Kraftfahrzeuges einzulei- 
tenden Luftstromes gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 5 
1. 

[0002] Eine derartige Einrichtung ist aus der 
DE 299 10 199U1 bekannt. Diese Einrichtung dient zum 
richtungsmaBig definierten Einleiten von temperierter Luft 
in den Innenraum eines Kraftfahrzeuges, wobei die Einrich- 10 
tung einen eine Vielzahl von Kanalen aufweisenden Luft- 
leitkorper aufweist, des sen eine Ende gegeniiber dem ande- 
ren Ende verschiebbar ist, so daB die durch die Kanale stro- 
mende Luft in eine durch die Verschiebiing definierte Rieh- 
tung in den Innenraum ausstromen kann. Diese Luftleitein- 15 
richtung befindet sich am fahrzeuginnenraumseitigen Ende 
eines Luftfiihrungskanals, wobei in dem Kanal eine 
schwenkbare Luftklappe angeordnet ist, um die Menge der 
ausstromenden Luft regeln zu konnen. 

[0003] Nachteilig an dieser bekannten Einrichtung ist, daB 20 
sowohl fur die Verformung des Luftleitkorpers zur Stro- 
mungsrichtungsgebung als auch fiir die Luftklappe zur Ein- 
stellung der Luftmenge separate Antriebe, bei spiels weise 
elektrische Stellmotoren vorgesehen sein mussen. Des wei- 
teren ist eine schwenkbare Luftklappe nachteilig, da mit ihr 25 
die Luftmenge nur grob geregelt werden kann, da die Off- 
nungscharakteristik einer derartigen Schwenkklappe ungiin- 
stig ist. Feineinstellungen der Luftmenge sind nicht mog- 
lich. 

[0004] Ein weiterer Nachteil ist, daB durch die Luftmen- 30 
genregelung mil. der vSchwenkklappe beim Reduzieren der 
Luftmenge, die in dem Luftleitkorper gebildeten Kanale un- 
gleichmaBig mit Luft beaufschlagt werden und die ausstro- 
mende Luft in ungleicher Menge aus den einzelnen Kanalen 
austritt. 35 
[0005] Ausgchcnd von dicscm Stand der Tcchnik ist cs 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Einrichtung zum 
Steuern eines Luftstromes bereitzustellen, die insbesondere 
eine verbesserte Regelung und Einstellung der Luftmenge 
ermoglicht und die dennoch kostengunstig sein soil. 40 
[0006] Diese Aufgabe wird gelost durch eine Einrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 

[0007] In der erfindungsgemaBen Ausgestaltung der Ein- 
richtung ist vorgesehen, daB luftstromseitig vor dem ersten 
Luftleitkorper weitere, zweite Kanale angeordnet sind, de- 45 
ren dem ersten Luftleitkorper zugewandte Enden gegeniiber 
ihren anderen Enden in Querrichtung verschiebbar sind. 
Dann konnen die gegeniiberliegenden Enden der ersten und 
zweiten Kanale gegeneinander verschoben werden, so daB 
wenn bei spiels weise eine groRtmogliche Luftmenge erfor- 50 
derlich ist, die Enden miteinander fluchten, so daB die Luft 
durch die ersten und zweiten Kanale ungehindert stromen 
kann. Die Luftrichtung kann dann durch gleichzeitiges Ver- 
schieben der gegeniiberliegenden Enden in die gleiche Rich- 
tung gcandcrt werden. Durch Vcrschicbcn der gcgcniibcrlic- 55 
genden Enden der ersten und zweiten Kanale gegenein- 
ander, so daB diese Enden nicht mehr exakt miteinander 
fluchten, kann die Luftmenge reduziert werden. Die Rich- 
tung der ausstromenden Luft kann auch bei reduzierter Luft- 
menge weiterhin durch gleichzeitiges Verschieben in eine 60 
gemeinsame Richtung beider Enden erreicht werden. 
[0008] Wenn die sich gegeniiberliegenden Enden derart 
gegeneinander verschoben werden, daB sie nicht mehr iiber- 
lappen, ist der Luftstrom durch die Kanale vollstandig ge- 
sperrt. Zwischen einer vollstandigen Sperrung des Luftstro- 65 
mes und einer maximalen Offnung der Kanale kann jede be- 
liebige Zwischenstellung durch entsprechendes Verschieben 
der gegeniiberliegenden Enden der ersten und zweiten Ka- 



nale eingestellt werden, wobei dies unabhangig von der ein- 
zustellenden Richtung der Luftstromung geschehen kann. 
[0009] Samtliche Einstellungen der Luftmenge und der 
Stromungsrichtung werden somit ausschlieBlich durch ent- 
sprechendes Verschieben der gegeniiberliegenden Enden de 
ersten und zweiten Kanale erreicht. Dieses Verschieben 
kann mit einem einzigen Stellantrieb mit entsprechender Ki- 
nematik, beispielsweise einer Kurvenscheibe oder derglei- 
chen, erzielt werden. 

[0010] Vorteilhafterweise sind die zweiten Kanale, wie 
bereits die ersten, in einem zweiten Luftleitkorper gebildet. 
[0011] Damit in einfacher Weise alle verschiebbaren En- 
den der ersten Kanale und die gegeniiberliegenden ver- 
schiebbaren Enden der zweiten Kanale jeweils gemeinsam 
parallel verschoben werden konnen, sind die Enden der er- 
sten bzw. der zweiten Kanale jeweils iiber Endplatten mit- 
einander verbunden. 

[0012] In kostengunstiger Weise konnen der erste bzw. 
zweite Luftleitkorper mit seinen Endplatten in einem Zwei- 
komponenten-SpritzguBverfahren hergestellt sein. 
[0013] Im folgenden wird die Erfindung an Hand eines 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
im einzelnen erlautert. In der Zeichnung zeigen: 
[0014] Fig, 1: eine schematische Ansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung zum Steuern eines Luftstromes; 
[0015] Fig, 2: einen Querschnitt durch einen Luftleitkor- 
per entlang der Ebene 11-11 aus Fig, 1 ; 

[0016] Fig, 3 und 4: einen Querschnitt eines Teils der Ein- 
richtung zur Darstellung der Regelung der Luftmenge. 
[0017] Eine in der Zeichnung dargestellte Einrichtung 10 
zum Steuern eines Luftstromes dient zum richtungsmaBig 
definierten Einleiten des Luftstromes in den Innenraum ei- 
nes Kraftfahrzeuges. Derartige Einrichtungen sind in der 
Regel beispielsweise in einer Instrumententafel des Kraft- 
fahrzeuges angeordnet. Die Einrichtung 10 ist daher an ei- 
nem Ende eines in Fig. 1 mit gcstrichcltcn Linicn 12 angc- 
deuteten Luftkanals angeordnet. In dem dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel hat der Luftkanal einen rechteckigen Quer- 
schnitt, wobei andere Querschnitte moglich sind. Die Ein- 
richtung 10 weist einen ersten Luftleitkorper 14 auf, in dem 
eine Vielzahl von ersten, parallel verlaufenden Kanalen 16 
angeordnet sind. Der erste Luftleitkorper besteht aus einem 
verformbaren Material, beispielsw r eise einem elastischen 
Thermoplast. 

[0018] An ihren dem Innenraum zugewandten Enden 18 
sind die ersten Kanale 16 iiber eine innenraumseitige End- 
platte 20 miteinander verbunden, wobei die Endplatte 20 
vorzugs weise aus einem formsteifen Material, beispiels- 
weise Polypropylen, besteht. Aus Griinden der besseren 
Ubersicht ist in dieser Fig. 1 nur einer der ersten Kanale in 
drei verschiedenen Stellungen dargestellt. Auch ist die End- 
platte 20 lediglich angedeutet. Selbstverstandlich weist die 
Endplatte 20 so viele Offnungen auf wie erste Kanale vor- 
handen sind. 

[0019] An ihren dem Innenraum abgewandten Enden 22 
sind die ersten Kanale 16 iiber eine zweite Endplatte 24 mit- 
einander verbunden. Die Endplatte 24 ist in geeigneter, nicht 
naher dargestellter Weise in Querrichtung zum Luftkanal 
12, beispielsweise in Richtung der Pfeile 26, verschiebbar 
gehalten. Durch Verschieben der zweiten Endplatte 24 kann 
die Richtung der ausstromenden Luft definiert werden. In 
Fig. 1 sind zur Verdeutlichung dieses Sachverhaltes drei 
Stellungen der ersten Kanale, die durch Verschieben der 
Endplatte 24 erreichbar sind, dargestellt und mit denen eine 
Luftausstromrichtung gemaB den Pfeilen 28 definiert ist. 
[0020] In Fig. 1 ist lediglich die Verschiebung der End- 
platte 24 in eine Querrichtung 26 dargestellt. Es versteht 
sich, daB die verschiebbare Endplatte 24 auch in einer zur 
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Richtung 26 orthogonalen Richtung verschiebbar ist, so daB 
die ausstromende Luft in zwei zueinander orthogonalen 
Richtungen abgelenkt ausstromen kann. Mittels des ersten 
Luftleitkorpers 14 kann somit in der beschriebenen Weise 
die Luft richtungsmaBig definiert in den Innenraum einge- 5 
leitet werden. 

[0021] Desweiteren weist die Einrichtung 10 einen zwei- 
ten Luftleitkorper 30 auf, der im wesentlichen identisch zu 
dem ersten Luftleitkorper ausgebildet ist und luftstromseitig 
vor dem ersten Luftleitkorper unmittelbar an diesen an- 10 
schlieBend in dem Luftkanal 12 angeordnet ist, wobei der 
zweite Luftleitkorper um 180° verdreht gegeniiber dem er- 
sten Luftleitkorper angeordnet ist. Der zweite Luftleitkorper 
30 weist also zweite Kanale 32 auf, deren den ersten Kana- 
len 16 zugewandte Enden 34 iiber eine dritte Endplatte 36 15 
miteinander verbunden sind. Die anderen Enden 38 sind 
iiber eine vierte Endplatte 40 ebenfalls miteinander verbun- 
den, wobei die Endplatten 36 und 40 aus formsteifen Mate- 
rial, bei spiels weise Polypropylen, bestehen. Die vierte End- 
platte 40 ist wie die erste Endplatte 20 in dem Kanal 12 la- 20 
gefest gehalten und die dritte Endplatte 36 ist wie die zweite 
Endplatte 24 in Querrichtung zum Luftkanal 12 verschieb- 
bar gelagert. 

[0022] Dabei sind die beiden Endplatten 24 und 36 unab- 
hangig voneinander verschiebbar, so daB durch gegenein- 25 
ander Verschieben der beiden Endplatten 24 und 36 die 
Uberlappung der Enden 22 der ersten Kanale 16 mit den En- 
den 34 der zweiten Kanale 32 definiert einstellbar ist. Wenn 
die Enden 22 und 34, wie in Fig. 3 dargestellt, miteinander 
fluchten, kann eine maximale Luftstrommenge durch die 30 
Kanale 16 und 32 stromen. Wenn hingegen die Enden 22 
und 34 mittels der Endplatten 24 und 36 derart gegenein- 
ander verschoben sind, wie dies in Fig. 4 dargestellt ist, daB 
die Enden 34 von der Endplatte 24 verschlossen werden und 
die Enden 22 der ersten Kanale 16 von der Endplatte 36 ver- 35 
schlosscn werden, ist der Luftstrom gcspcrrt. Ubcr jcdc bc- 
liebige Zwischenstellung, also teil weise Uberlappung der 
Enden 22 mit den Enden 34, wie in Fig. 3 mit den gestrichel- 
ten Linien 42 dargestellt, kann der Luftstrom kontinuierlich 
zwischen einer vollstandigen Absperrung und dem maxima- 40 
lem Luftstrom geregelt werden. 

[0023] Damit eine vollstandige Absperrung des Luftstro- 
mes moglich ist, versteht es sich, daB die Offnung der ersten 
und zweiten Kanale 16 und 32 im Bereich 22 und 34 in ihren 
AusmaBen derart gewahlt sein mussen, daB eine vollstan- 45 
dige Abdeckung der Enden 22 und 34 moglich ist, wie in 
Fig. 4 dargestellt. Da die ersten und zweiten Kanale 16 und 
32 an ihren Enden 18 und 38 moglichst groBe Offnungen 
aufweisen, wie in Fig. 1 dargestellt, mussen sich die Kanale 
in Richtung auf ihre zweite Endplatte 24 bzw. dritte End- 50 
platte 36 hin verjiingen. 

[0024] Wiederum aus Griinden der besseren Ubersicht ist 
in Fig. 1 nur einer der zweiten Kanale in drei verschiedenen 
Stellungen dargestellt. Auch sind die zweiten, dritten und 
vicrtcn Endplatten nur unvollstandig dargestellt. Sclbstvcr- 55 
standlich mussen diese Endplatten so viele Offnungen auf- 
weisen, wie erste bzw. zweite Kanale vorhanden sind. 
[0025] Wie bereits beschrieben, sind die beiden Endplat- 
ten 24 und 36 in zwei orthogonale Richtungen, quer zum 
Luftkanal 12, unabhangig voneinander verschiebbar, so daB 60 
die Luftausstromrichtung 28 definiert einstellbar ist und in 
jeder Ausstromrichtung 28 die Luftmenge ebenfalls einstell- 
bar ist durch entsprechendes Verschieben der beiden End- 
platten 24 und 36 gegenein ander. Dieses kann durch einen 
gemeinsamen Stellantrieb, der in der Zeichnung nicht darge- 65 
stellt ist, verwirklicht sein, der eine entsprechende Kinema- 
tik auf weist, wie sie dem Fachmann von bekannten Luftaus- 
stromern oder auch Luftklappenansteuerungen von Beliif- 



tungsanlagen her bekannt ist. 

[0026] Der erste und/oder zweite Luftleitkorper 14 bzw. 
30 kann in einem Zweikomponenten-SpritzguBverfahren 
hergestellt sein, wobei die eine Komponente eine Weich- 
komponente ist und den verformbaren Luftleitkorper 14 
bzw. 30 bildet und die andere Komponente eine Ilartkompo- 
nente ist, mit der die Endplatten 20 und 24 bzw. 36 und 40 
gebildet werden. 

Patentan spriiche 

1 . Einrichtung zum Steuern eines in den Innenraum ei- 
nes Kraftfahrzeuges einzuleitenden Luftstromes mit ei- 
ner Vielzahl von ersten Kanalen (16), die in einem er- 
sten verformbaren Luftleitkorper (14) gebildet sind, 
wobei dem Innenraum abgewandte Enden (22) der Ka- 
nale (16) gegeniiber dem Innenraum zugewandte En- 
den (18) in Querrichtung (26) verschiebbar sind, so daB 
dadurch eine Richtung der in den Innenraum stromen- 
den Luft vorgebbar ist und mit Mitteln zum Regeln der 
Menge der in den Innenraum stromenden Luft, da- 
durch gekennzeichnet, daB zweite Kanale (32) vorge- 
sehen sind, die luftstromseitig vor dem ersten Luftleit- 
korper (14) angeordnet sind und deren den ersten Ka- 
nalen (16) zugewandte Enden (34) gegeniiber ihren an- 
deren Enden (38) und gegeniiber den ersten Kanalen 
(16) in Querrichtung verschiebbar sind, so daB die Mit- 
tei zum Regeln der Menge der in den Innenraum stro- 
menden Luft durch die zweiten (32), gegeniiber den er- 
sten verschiebbaren Kanale (16) gebildet sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweiten Kanale (32) in einem zwei- 
ten, verformbaren Luftleitkorper (30) gebildet sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest die verschiebaren Enden 
(22 bzw. 34) der ersten bzw. zweiten Kanale (16 bzw. 
32) jeweils iiber Endplatten (24 bzw. 36) miteinander 
verbunden sind. 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der erste bzw. 
zweite Luftleitkorper (14 bzw. 30) mit seinen Endplat- 
ten (20 und 24 bzw. 36 und 40) in einem Zweikompo- 
nenten-SpritzguBverfahren hergestellt ist. 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die benachbar- 
ten Endplatten (24 und 36), die jeweils die verschieb- 
baren Enden (22 und 34) der ersten bzw. zweiten Ka- 
nale (16 bzw. 32) miteinander verbinden, Liber einen 
gemeinsamen Stellantrieb verschwenkbar sind. 
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